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Vor Gebrauch Betriebsanweisung lesen!

Gin Gliders Inc.

Die Vervielfdltigung dieses Handbuchs, auch der auszugsweise Nachdruck (mit Ausnahme kurzer
Zitate in Fachartikeln], unabhangig davon, auf welche Art und Weise oder mit welchen Mitteln,
elektronisch oder mechanisch, dies geschieht, ist nur mit ausdriicklicher schriftlicher
Genehmigung von Gin Gliders Inc. gestattet.

Die in diesen Unterlagen enthaltenen Daten und Angahen kénnen ohne vorherige Ankiindigung
geandert werden. Das Bereitstellen dieses Handbuchs gibt keinen Anspruch auf die darin
enthaltenen Warenbezeichnungen, Gebrauchs- und Handelsnamen sowie sonstige geistigen
Eigentiimer.
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Danke, dass Sie sich fiir Gin Gliders entschieden haben!

Wir sind zuversichtlich, dass Sie mit diesem Gleitschirm zahlreiche faszinierende Fliige erleben
werden. Dieses Befriebshandbuch enthélt alle Informationen, die zum Fliegen und fiir die
Wartung des Gleitschirms notwendig sind. Genaue Kenntnisse des Fluggerdtes und der
gesamten Ausriistung helfen lhnen, sicher zu fliegen und immer das Beste aus lhren Fligen zu
machen.

Sollten Sie iiber diese Befriehsanweisung hinaus noch Fragen haben, wenden Sie sich hitte an
Ihren GIN Handler.

Wir wiinschen Ihnen erlebnisreiche Flige und immer eine sichere Landung.
GIN Team
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1. Einflihrung
Gin Gliders

Dream

Als Gin Seok Song, Designer und Wettkampfpilot, Gin Gliders griindete, hatte er einen ganz
einfachen Traum: Er wollte die hesten Gleitschirme und Ausriistungsgegenstdnde zum
Gleitschirmfliegen bauen, die Piloten auf der ganzen Welt lieben zu fliegen - ganz gleich welche
Ziele diese Pilofen verfolgen.

Wir bei Gin Gliders bringen Aerodynamikspezialisten als Berater, Luff- und
Raumfahrtingenieure, Welfcup-Piloten und Gleitschirmfluglehrer zusammen an einen Tisch mif
dem einzigen Ziel: BessO1ere Gleitschirme zu bauen.

Touch

Wir sind eine bodenstdndige Firma, die standige Weiterentwicklung und Innovation ins Zentrum
von allem stellt was wir tun.

In unserem Entwicklungszentrum im Head-Office in Siidkorea, das wir speziell fiir diesen Zweck
gebaut haben, sind wir in der Lage Prototypen zu entwickeln, herzustellen, testzufliegen und zu
modifizieren. Und das alles in nur wenigen Stunden. Unser internationales Entwicklungsteam
arbeitet sowohl in Korea, als auch von vielen Orten auf der ganzen Welt. Dies garantiert, dass
unsere Produkte auch bei anspruchsvollsten Flugbedingungen sorgféltig getestet wurden, um
ein Hochstmap an Sicherheit zu garantieren.

Unsere eigenen Produkfionsstatten in Ostasien sind Garant fiir die Qualitat der Produkfe, die
wir herstellen. Auch bei sozialen Arbeitshedingungen in seinen Produktionsstatten sieht Gin
Gliders sich in einem kontinuierlichen Verbesserungsprozess und stellt sicher, dass etwaige
Missstande aufgedeckt und behoben werden.

Believe

Wir sind liberzeugt, dass ein Produkt fiir sich selbst sprechen muss. Nur im Flug kann der Pilof
seinen Fliigel verstehen und Vertrauen in den Gleitschirm entwickeln. Aus diesem Vertrauen
entsteht dann Sicherheit, Komfort, Leistung und Freude am Fliegen.

Dein Lachen im Gesicht nach einem Flug sagt alles!
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Betriebsanweisung

Wenn Sie lhren neuen Gleitschirm bhesser kennen lernen wollen, sollten Sie vor lhrem ersten
Flug die Befriebsanweisung durchlesen. 5o kénnen Sie sich mit neuen Funkfionen vertraut
machen, Sie erfahren, wie Sie den Gleitschirm in verschiedenen Situationen am besten fliegen
und wie Sie den Gleitschirm optimal nutzen kénnen.

Angaben in dieser Betriebsanweisung zur Konstruktion des Gleitschirms, technische Dafen und
Abbildungen sind nicht hindenden Anderungen vorbehalten. Wir behalten uns das Recht vor,
ohne vorhergehende Mitteilung Anderungen vorzunehmen.

Die Betriehsanweisung entspricht den Richtlinien der LTF NFL Il 91/09, ist Teil der
Musterpriifung.

Diese Betriehsanweisung spiegelt den akfuellen Stand bei Drucklegung wider. Vor dem Druck ist
dieses Betriehshandbuch als Download auf der Gin Gliders Homepage erhaltlich.

Gin Gliders Homepage

Gin Gliders hietet im World Wide Web ein umfassendes Programm an, das Sie zusdtzlich iber
Ihren Fuse und viele weitere Themen des Gleitschirmfliegens informiert. Die Gin Gliders
Homepage ist dabei die erste Adresse fiir die weltweite GIN Fangemeinde:

www.gingliders.com

Auf der Gin Gliders Homepage finden Sie neben zusatzliche Information und Zubehdr fiir ihren
Fuse auch ein breites Angebot an Accessoires fiir Ihren Gleitschirm sowie niitzliche Produkfe fiir
Piloten.

Weiterhin finden Sie dort alle weiterfiihrenden Links zu unseren Angeboten und Seiten im World
Wide Weh:

e  GinGliders Shop
e  facebook, Twitter & youtube

Diese Website und deren Inhalte werden Ihnen zur Nutzung zur Verfiigung gestellf. Die Inhalte
der Gin Gliders World Wide Web Seiten werden in ihrer momentanen Form und im gegenwartigen
Zustand zur Verfiigung gestellt. Gin Gliders behalt sich das Recht vor, jederzeit die Seiten zu
andern oder den Zugriff auf sie zu sperren.

Gin Gliders und die Umwelt

Umweltschutz, Sicherheit und Qualitat sind die drei Grundwerte von Gin Gliders und wirken sich
auf alle Bereiche aus. Wir glauben auch, dass unsere Kunden unser Umwelthewusstsein teilen.

Natur- und landschaftsvertrégliches Verhalten

Sie kdnnen einfach beim Umweltschutz mithelfen, in dem Sie unseren Sport mdglichst so
betreiben, dass Natur und Landschaft geschont werden. Bitte nicht abseits der markierten Wege
gehen, keinen Mill hinterlassen, nicht unnétig lérmen und die sensiblen biologischen
Gleichgewichte der Natur respektieren. Gerade am Startplatz ist Riicksicht auf die Natur
gefordert!
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Gleitschirmfliegen ist ein Natursport - schiitzen und schonen Sie die Ressourcen unseres
Planeten.

Umweltgerechtes Recycling

Gin Gliders bezieht bei seinen Gleitschirmen den gesamten Lebenszyklus mit ein, an dessen
Ende ein umweltgerechtes Recycling steht. Die in einem Gleitschirm eingesetzten Kunststoff-
Materialien fordern eine sachgerechte Entsorgung. Falls Sie nicht (ber die Mdglichkeit einer
umweltgerechten Entsorgung verfiigen, ist Gin Gliders gerne bereit, den Gleitschirm fir Sie zu
recyceln. Schicken Sie dafiir den Gleitschirm mit einem kurzen Hinweis an die im Anhang
aufgefiihrte Adresse.
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2. Sicherheit

WARNUNG  Die in dieser Betriehsanweisung beschriebenen Hinweise und Anweisungen
miissen unter allen Umstanden hefolgt werden. Zuwiderhandlung haben das
Erléschen der Betriebserlaubnis und/oder den Verlust des Versicherungsschutzes
zur Folge und kénnen zu schwere Verletzungen fiihren oder tddlich enden.

Sicherheitshinweise

In wenigen Sportarten ist so viel Eigenverantwortung erforderlich wie beim Gleitschirmfliegen.
Gerade weil das Fliegen mit Gleitschirm so einfach und praktisch von jedermann zu erlernen ist,
sind Besonnenheit und Risikohewusstsein Grundvoraussetzungen fir eine sichere Ausiibung
dieses Sports. Leichtsinn und Selbstiiberschatzung kénnen schnell in kritische Situationen
fiihren. Besonders wichtig ist eine sichere Einschdtzung des Flugwetters. Gleitschirme sind
nicht fiir Flige in furbulenten Wetterbedingungen konstruiert. Die meisten schweren Unfalle mit
Gleitschirmen haben ihre Ursache in einer Fehleinschdtzung des Flugwetters durch den Piloten.

Gleitschirme unterliegen in Deutschland den Richtlinien fiir Luftsportgerdte und diirfen in
keinem Fall ohne einen giiltigen Befdhigungsnachweis geflogen werden. Eigenversuche sind
strengstens verboten und diese Betriebsanweisung ist kein Ersatz fiir den Besuch einer
Flugschule.

Beim Wiederverkauf des Gleifschirms ist das Befriebshandbuch an den Kdufer unbedingt
weiterzugeben. Es ist Bestandteil der Betriebserlaubnis und gehért zum Gleitschirm.

Beachten Sie die weiteren ausdriicklichen Sicherheitshinweise in den einzelnen Kapiteln dieses
Betriebshandbuchs.

Sicherheitsmitteilungen

Sicherheitsmitteilungen werden erlassen, wenn sich im Befrieb bei einem Gerat Mangel
herausstellen, die mdglicherweise auch andere Exemplare eines Musters betreffen. Die
Mitteilungen enthalten Anweisungen, wie die betraffenen Gerdte auf mdgliche Mangel Gberpriift
werden kénnen und welche MaBnahmen zu deren Behebung erfarderlich sind.

Gin Gliders verdffentlicht auf seiner Homepage alle technischen Sicherheitsmittelungen und
Lufftiichtigkeitsanweisungen, die fiir Gin Gliders erlassen wurden.

WARNUNG Die Verantwortung fiir die Umsetzung der MaBnahmen, die aus den
Sicherheitsmitteilungen ergehen, obliegt dem Halter.

Sicherheitsmitteilungen werden von den Zulassungsstellen erlassen und dort ebenfalls auf den
jeweiligen Homepages verdffentlich. Besuchen Sie daher regelmdfig die Sicherheitsseiten der
Zulassungsstellen und Informieren Sie sich tiber neue Sicherheitsmitteilungen, die alle Produkte
aus dem Gleitschirmsport umfassen.
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Haftungs- , Garantieausschliisse und Betriebsgrenzen

Die Benutzung des Gleifschirms erfolgt auf eigene Gefahr!

Fir efwaige Personen- oder Materialschaden, die im Zusammenhang mit Gin Gliders
Gleitschirmen entstehen, kann der Hersteller nicht haftbar gemacht werden. Jegliche
Anderungen (Gleitsegelkonstruktion, aber auch Bremsleinen (ber die zuldssigen Toleranzen)
oder unsachgemdfe Reparaturen an diesem Gleitschirm sowie versdumte Nachpriifungen
(Jahres- und 2-Jahres-Check) haben das Erldschen der Betriebserlaubnis und Garantie zur Folge.
Jeder Pilot ist fiir seine eigene Sicherheit selbst verantwortlich und muss dafiir Sorge tragen,
dass das Luftfahrzeug vor jedem Start auf seine Lufttiichtigkeit iiberpriift wird. Ein Start darf
nur erfolgen, wenn der Gleitschirm flugtauglich ist. Weiterhin muss der Pilot die jeweiligen
national giiltigen Bestimmungen einhalten.

Der Gleitschirm darf nur mit einer fiir das Fluggebiet giiltigen Pilotenlizenz oder unter Aufsicht
eines staatlich anerkannten Fluglehrers verwendet werden. Jegliche Haftung DOritter,
inshesondere Hersteller und Vertreiber, ist ausgeschlossen.

Haftungs- und Garantieausschliisse

Der Gleitschirm darf im Rahmen der Haffungs- und Garantiebedingungen nicht geflogen werden,
wenn einer oder mehrere der folgenden Punkte zutreffen:

o abgelaufener Nachpriifungsfrist, bei eigenhdndiger Priifung oder Durchfihrung der
Uberpriifung von nicht autorisierten Stellen

e unzureichender oder fehlender Ausriistung wie Notschirm, Protektor und Helm

e Windenstarts an nicht gepriiften Winden oder nicht lizenziertem Piloten und / oder
Windenfahrer

e ungeniigender Erfahrung oder Aushildung des Piloten

Betriebsgrenzen

Der Gleitschirm darf nur innerhalb der Betriebsgrenzen betrieben werden. Diese werden
iberschritten, wenn einer oder mehrere der folgenden Punkte zutreffen:

e Benutzung auferhalb des zuldssigen Gewichtshereichs

o  Flug bei Regen (auch Nieselregen], in Wolken, bei Nebel und / oder Schneefall

e Flug mit nasser Schirmkappe

e turbulenten Wetterbedingungen und Windgeschwindigkeiten am Startplatz, die héher
als 2/3 der maximal erfliegharen Fluggeschwindigkeit (abhdngig vom Startgewicht]
des Gerates sind

e Temperaturen unter -10°C und iiber 50°C
e Kunstflug / Extremflug oder Flugfiguren mit Neigungen von mehr als 30 Grad

e nicht genehmigten Anderungen an der Schirmkappe, den Fangleinen oder den
Tragegurten
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Gerateklasse und Richtlinien

Der Deutsche Héangegleiterverband (DHV) hat in Zusammenarbeit mit seinem Sicherheitsreferat

Richtlinien erstellf, die sich auf eine langjahrige Analyse der Gleifschirmunfélle und auf die

Erfahrungen von Flugschulen, Fluglehrern und Sicherheitstrainern stiitzen. Diese Richtlinien

sollen dem Piloten helfen, die fiir seine fliegerischen Fahigkeiten geeignete Gerdteklasse

auszuwahlen. Die nachfolgenden mit einem * gekennzeichneten Angaben beziehen sich auf die

Einstufungen der EN/LTF-Zulassung, weitere Informationen finden Sie zusétzlich auf der

Homepage der jeweiligen Zulassungsstelle.

WARNUNG  Alle in dieser Anleifung enthaltenen Beschreibungen der Flugeigenschaften
basieren auf den Erfahrungen aus den Testfligen. Diese werden unter
standardisierten Bedingungen durchgefiihrt. Die Einstufung stellt lediglich eine
Beschreibung der Reakfionen auf diese Standardtests dar, in der Regel zundchst
chne Eingreifen des Pilofen.

Das Flugverhalten und die Reaktion auf Stdorungen lassen sich hierdurch aufgrund der

Komplexitat des Systems Gleitschirm nur unvollstandig abbilden, schon eine kleine Veranderung

einzelnen Paramefer kann zu einem deutlich veranderfen, und von der Beschreibung

abweichenden Flugverhalten fiihren.

EN/LTF Zulassung
Der Fuse wurde bei der abschliefenden Klassifizierung durch die Zulassungsstelle in die Klassen
EN/LTF B und C eingeteilt.

Beschreibung der Flugeigenschaften

»Gleitsegel mit guter passiver Sicherheit und verzeihendem Flugverhalten. Einigermafien
widerstandsfahig gegen abnormale Flugzustande."*

Zielgruppe und empfohlene Flugerfahrung

Der Fuse ist fiir Tandempiloten geeignet, die hervorragende Starteigenschaften, direktes
Handling und sehr gute Thermikeigenschaften schatzen. Er hietet einen weiten Einsatzbereich
auf hohem Sicherheitsniveau. Dies macht den Fuse zu einem idealen Begleiter fiir alle Piloten,
die gerne zu zweit fliegen und die Kombination aus hoher passiver Sicherheit gepaart mif
ansprechendem Handling und hervorragender Gleitleistung zu schatzen wissen.

Professionelle Tandempiloten finden im Fuse durch den groPen Gewichtshereich, das geringe
Schirmgewicht und die hohe Geschwindigkeit einen verldsslichen Begleiter.

Beschreibung des erforderlichen Pilotenkdnnens
.Fir Piloten, die ,aktiv" und regelmadpig fliegen, und die auch in turbulenten Bedingungen in der
Lage sind, den Schirm (iber sich zu stabilisieren."*

Eignhung fiir die Aushildung

Der Fuse ist grundsatzlich nicht fiir die Aushildung geeignet.
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Vor dem Erstflug

WARNUNG Der Verkdufer dieses Fuse sollte den Gleitschirm am {Ibungshang zur Kontrolle
aufgezogen haben und einen Uberpriifungsflug vor der Auslieferung machen. Das
Einfliegen muss auf dem Typenschild vermerkt werden.

Jeder Fuse durchlduft wahrend der Produktion mehrere Qualitdtskontrollen und wird am Ende
einer genauen Stlckpriifung unterzogen. Vor Auslieferung an den Kunden wird die
Ubereinstimmung mit dem gepriiften Muster kontrolliert und bescheinigt. Alle Schnittmuster,
Leinen- und Gurtlangen werden mit grofpter Sorgfalt gefertigt. Sie weisen eine hohe Genauigkeit
auf und diirfen unter keinen Umstanden verandert werden.

Informationen bzgl. der Einstellung der Bremsen, Distanzaufhangung, Trimmer und andere
technische Besonderheiten finden sie in Kapitel ,,Abmessungen, Grafiken und fechnische
Details".

Voraussetzungen zum Fliegen
Um mit diesem Gleitschirm fliegen zu kdnnen, miissen Sie:

e eine theoretische und praktische Aushildung haben, die Sie befdhigt einen Gleitschirm
dieser Kategorie zu fliegen.

e dievorgeschriebenen Versicherungen und Berechtigungen haben.

e in der richtigen mentalen Verfassung sein und nicht beeinflusst von legalen oder
anderen Drogen.

e nur bei Bedingungen fliegen, die fir Ihre Flugerfahrung geeignet sind.

e einen geeigneten Helm tragen und nur mit gepriiffem Gurtzeug und Rettungsgerat
fliegen.

e einen genauen Vorflugcheck machen.

Zugelassene Gurtzeuge

Der Fuse kann mit allen Gurtzeugen mit variablem Brustqurt, chne starre Kreuzverspannung,
geflogen werden. Dies sind die sogenannte GH-Gurtzeugtypen. Praktisch alle modernen
Gurtzeuge gehdren zur Gurtzeuggruppe GH. Altere Gurtzeuge mit starrer Kreuzverspannung
sind nicht geeignet fiir den Fuse und diirfen nicht verwendet werden. Im Zweifelsfall erkundige
Sie sich bei Ihrem Hdndler, zu welcher Gurtzeuggruppe ihr Gurtzeug gehdért.

Die Einstellung der Lange des Brustgurtes verandert den Abstand der beiden Karahiner und hat
Einfluss auf Stabilitat und Handling des Gleitschirms. Ein engerer Abstand der Karabiner
verbessert die Stabilitat etwas, erhdht aber gleichzeitig auch die Twistgefahr nach einem
Klapper und die Tendenz in einer stahilen Steilspirale zu bleiben. Ein weiterer Abstand ist
besser fiir mehr Riickmeldung vom Gleitschirm und gibt etwas weniger Stabilitat.

Gin berechnet die Geometrie des Gleitschirms fiir einen Karabinerabstand von 44cm. Wir
empfehlen mit einem einen Karabinerabstand zwischen 42cm und 50cm zu fliegen. Abhangig ist
dies auch etwas vom Gurtzeugtyp, mit dem man fliegt. Beim Fuse gibt es keinen Grund mit sehr
engem Karabinerabstand zu fliegen.
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Rettungsgerat

Fiir Notsituationen mit dauerhaftem Versagen des Gleitschirms, beispielsweise nach einem
ZusammensftoB mit einem anderen Luftfahrzeug, ist das Mitfihren eines gepriiften
Rettungsgerates vargeschrieben.

Das Einhdngegewicht des Rettungsschirmes muss den Gewichtsverhdltnissen am Tandemschirm
enfsprechen: Mindestens so viel zugelassene Anhdngelast wie tatsdchliches Startgewicht des
Schirms.

Beim doppelsitzigen Flug ist die Rettungsschirmleine an den Verhindungskarabinern zwischen
Tragequrt und Distanzaufhangung einzuhangen, um eine maglichst gleichzeitige Notlandung mit
dem Passagier zu ermdglichen.

Anders als beim doppelsitzigen Flug ist die Rettungsschirmleine beim Solofliegen an den dafiir
vorgesehenen Verbindungsteilen am Pilotengurtzeug zu befestigen.

Die Verbindungselemente zwischen Rettungsgerdt und Aufhdngung (Karabiner oder zusdtzlicher
Schraubschdkel] miissen eine Mindestbruchlast von je 24 kN aufweisen.

Das Reftungsgerat muss in jeder Fluglage vom Piloten ausgelost werden konnen. Das
Rettungsgeradt darf in Deutschland nicht vom Passagier ausldshar sein. Bitte machen Sie sich in
anderen Staaten vor dem Flug mit den jeweiligen Vorschriften und Gesetzen vertraut.

Zugelassenes Startgewicht

Der Fuse muss innerhalb des zugelassenen Gewichtshereiches geflogen werden. Dieser ist den
technischen Daten am Ende des Handbuchs zu entnehmen. Er wird angegeben als Startgewicht,
das heift Kérpergewicht des Piloten mit Bekleidung, Passagier mit Bekleidung, Gleitschirm,
Gurtzeug und der gesamten anderen Ausriistung. Der einfachste Weg sein Startgewicht
festzustellen ist sich mit dem Rucksack mit der gesamten Ausriistung auf eine Waage zu stellen.

Erstflug

Wir raten Piloten, dass Sie sich zuerst bei Aufziehiibungen am (Ibungshang oder in der Ebene
mit deinem Gleitschirm vertraut machen. Erste Fliige mit dem neuen Gleitschirm sollten bei
ruhigen Bedingungen in einem vertrauten Fluggeldnde stattfinden.
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3. Flugpraxis

Startvorbereitung

Folgen Sie bei jedem Flug einer einheitlichen Routine und der gleichen Vorflugcheck-Prozedur.
Dies ist sehr wichtig, um sicher zu fliegen. Wir empfehlen dabei folgendes Vorgehen:

Wenn Sie am Startplatz angekommen sind, mache Sie sich als erstes ein Bild von den
Bedingungen: heachten Sie Windgeschwindigkeit und Windrichtung, Luftraum,
Turbulenz und Thermikzyklen.

Uberpriifen Sie Ihren Gleitschirm, die Gurtzeuge, den Rettungsschirmgriff und den
Splint, Helme und die weitere Ausriistung.

Suche Sie sich einen grofen Startplatz aus, maglichst eben und hindernisfrei.

Ziehe Sie Ihr Gurtzeug an und vergessen Sie nie die Beingurte zu schliefen! Setzen Sie
dann Ihren Helm auf. Verfahren Sie genauso mit dem Passagier.

Legen Sie den Gleitschirm bogenférmig aus und sortiere Sie die Leinen.

Verbinden Sie die Tragegurte mit den Karabinern der Distanzaufhdngung und den
Gurtzeugen. Achten Sie darauf, dass die Karahiner geschlossen sind und nichts
verdreht ist.

Kontrollieren Sie die gewlinschte Einstellung der Trimmer.

[]berprﬂfen Sie ein letztes Mal, dass keine neuen Knoten in den Leinen sind und nichts
verdreht ist und die Leinen nicht an Wurzeln oder Steinen verhangt sind. Bei wenig
Wind muss man hesonders aufmerksam sein.

WARNUNG ~ Wenn der Schirm durch langes Lagern im Packsack oder starkes Komprimieren

deutliche Falten zeigt, sollten Sie vor dem ersten Start einige Aufziehiibungen
durchfiihren und die Anstromkante etwas glatten. Damit wird gewahrleistet, dass
wdhrend der Startphase die Stromung genau anliegt. Inshesondere bei niedrigen
Temperaturen fdllt dem Glatten der Anstromkante besondere Bedeutung zu.

5-Punkte-Check

Beim 5-Punkte-Check priift der Pilot noch einmal unmittelbar vor dem Beginn des Startlaufs die
wichtigsten sicherheitsrelevanten Punkte ab. Um nichts zu vergessen sollte sie immer in der
gleichen Reihenfolge iiberpriift werden. Dies sind im Einzelnen:

1.

(5o B - S Y

15 /46

Persdnliche Ausriistung und die des Passagiers (Gurtzeug, Karabiner, Rettungsschirm
und Helm) ordnungsgemap angelegt und alle Schlaufen geschlossen?

Schirm halbrund ausgelegt und alle Einfrittséffnungen offen?

Alle Leinen sortiert; keine Leinen unter der Kappe, Distanzaufhangung korrekt?

Ldsst das Wetter, inshesondere Windrichtung und —stdrke, einen gefahrlosen Flug zu?
Luftraum und Starthereich frei?
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Start

Schwacher Wind oder Nullwind

Der Fuse ldsst sich bei Nullwind gleichmdfig aufziehen. Fiihren Sie den Gleitschirm einfach an
den A-Gurten, mit gebeugten Armen und den Héanden auf Schulterhéhe. Folgen Sie mit deinen
Handen der Bewegung des Gleitschirms in einem Bogen und warten Sie bis der Gleitschirm sich
fiillt und iiber ihren Kopf steigt. Es gibt keinen Grund stark an den Tragequrten zu ziehen. Laufen
Sie, wahrend der Gleitschirm iber ihren Kopf steigt. Schauen Sie nach oben und vergewissern
Sie sich, dass der Gleitschirm vollstandig gefiillt ist und dass keine Knoten und Verschlingungen
in den Leinen sind, bevor Sie starten. Wenn Sie eine Stérung sehen und noch nicht gestartet
sind, brechen Sie den Start sofort ab, indem Sie den Gleitschirm stallen. Wenn der Hang steil ist,
dann ziehen Sie nur eine Bremse ganz durch und laufe parallel zum Hang.

Starker Wind

In diesem Fall empfiehlt sich der Riickwdrtsstarten. Halten Sie die Bremsgriffe und drehe Sie
sich um, indem Sie die Tragegurt {iber den Kopf fiihren. Wir empfehlen, dass Sie den Gleitschirm
soweit vorfiillen, dass er etwa bis zur Hohe der B-Ebene beliiftet ist. Dadurch haben Sie einen
guten Uberblick {iber die Leinen und kénnen sich vergewissern, dass keine Uberwiirfe oder
Knaten vorhanden sind. Vergewissern Sie sich, dass der Luftraum frei ist und ziehen Sie den
Gleitschirm sanft an den A-Tragegurten hach. Bremsen Sie am Scheitel leicht an, drehen Sie sich
aus und starten. Wenn der Wind sehr stark ist, empfiehlt es sich beim Aufziehen ein paar
Schritte auf den Gleitschirm zuzugehen.

Knoten oder Schlingen in den Leinen

Wenn Sie mit einem Knoten in den Leinen gestartet sind, sollten Sie so lange warten, bis Sie
geniigend Bodenabstand und Abstand zu anderen Piloten haben bevor Sie beginnen, den Knoten
zu losen. Steuern Sie mit Gewichtsverlagerung und bremsen Sie die Gegenseite leicht an, bevor
Sie versuchen die verknotete Seite mit Ziehen an der Bremsleine zu 6ffnen. Achten Sie darauf
nicht zu langsam zu fliegen und vermeiden Sie es den Gleitschirm zu stallen oder zum Trudeln zu
bringen. Wenn der Knaten sich nicht 6ffnen |dsst, dann landen Sie sobald es geht.

Geradeausflug

Trimmgeschwindigkeit

Bei gedFffneter Bremse Fliegt der Fuse eigenstahil geradeaus. (lber die Bremsleinen erfolgt die
Anpassung der Geschwindigkeit an die Flugsituation, um ein Optimum an Leistung und
Sicherheit zu gewahrleisten. Die Geschwindigkeit des besten Gleitens bei ruhiger Luft fliegt
erreicht man im ungebremst Zustand.

Beschleunigtes Fliegen

Wenn Sie sich mit dem Flugverhalten des Fuse vertraut gemacht haben, kdnnen Sie beginnen,
die Trimmer zu benutzen. Es erméglicht besseres Gleiten gegen den Wind und eine bessere
Penetration des Gleitschirms bei Wind. Beim beschleunigten Fliegen ist der Gleitschirm weniger
stabil und das Risiko eines Einklappers deutlich gréfer als bei Trimmgeschwindigkeit. Die
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Reaktionen des Gleitschirms bei einem heschleunigten Klapper sind deutlich dynamischer als
bei Trimmgeschwindigkeit. In Turbulenzen sollten Sie daher immer ganz oder feilweise die
Trimmer schlieen. In Bodenndhe sollten Sie niemals beschleunigt fliegen. Wenn der Gleitschirm
einklappt wahrend des beschleunigten Fliegens einklappt, schliefen Sie sofort die Trimmer,
bevor Sie den Gleitschirm stabilisieren.

Kurvenflug

Der Fuse reagiert verzogerungsfrei auf Steuerimpulse und ist ausgesprochen wendig. Die beste
Steigleistung wird erzielf, wenn der Fuse wahrend des Kurvenflugs mit ausreichender
Geschwindigkeit und Gewichtsverlagerung geflogen wird. Zu starker Bremseinsatz erhght
lediglich das Eigensinken.

Die Negativtendenz des Fuse ist gering, allerdings erfordert die hohe Streckung und Dynamik
des Fliigels bei engen Kurven und hangnahem Zentrieren eine langere Eingewdhnung. Halten Sie
daher bei Ihren ersten Fliigen gentigend Hangabstand und Sicherheitsreserven ein, his Sie mit
der Steuerung des Fuse vertrauf sind.

Mit zunehmendem Bremsleinenzug erhdht sich die Querlage und der Schirm fliegt eine schnelle
und steiler werdende Kurve, die am Ende in eine Steilspirale tibergeht (weitere Informationen
dariiber finden sie unter ,Steilspirale”].

Abstiegshilfen

Extrem starkes und groffldachiges Steigen kann man zum Beispiel bei Gewittern finden. In einer
solchen Situation ist man am besten am Boden aufgehoben. Fiir den Fall, dass Sie das Wetter
iiberrascht hat und Sie in der Situation sind, médglichst schnell Héhe abbauen zu miissen, gibt es
mehrere Méglichkeiten.

Alle Abstiegshilfen sollten in ruhiger Luff und mit ausreichender Hihe gelibt werden, um sie
dann in extremen Verhdltnissen effektiv einsetzen zu kdnnen. Die Abstiegshilfen werden in drei
verschiedene Mandver unterteilt, die die Sinkgeschwindigkeitf sicher und beherrschbar erhéhen.

Alle diese Mdglichkeiten belasten ihren Gleitschirm zusdtzlich und sollten deshalb mdglichst
vermieden werden, wenn Sie ihren Gleitschirm schonen wollen. Wir empfehlen die
Schnellabstiegsmdglichkeiten unter professioneller Anleitung bei einem Sicherheitstraining zu
iiben.

Steilspirale

Die Steilspirale ist die effektivste Abstiegshilfe, mit deren Hilfe Sinkgeschwindigkeiten bis liber
20 m/s erzielt werden kénnen. Sie eignet sich bei hohen Steigwerten und wenig Wind. Die
Steilspirale ist ein extremes Mangver mit hohen G-Lasten. (Iben Sie daher die Steilspiralen mit
Vorsicht und am Anfang nur mit geringer Sinkgeschwindigkeit, um mit dem Mandver vertraut zu
werden.

Zum Einleiten lege Sie ihr Gewicht auf die Kurveninnenseite und ziehen die Bremse allmahlich an.
Nach etwa zwei Umdrehungen hefinden Sie sich in einer Steilspirale. Wenn Sie in der
Steilspirale sind, dann bewegt sich ihr Korper automatisch auf die Kurvenaufenseite. Sie
konnen die Sinkgeschwindigkeit mit Gewichtsverlagerung und Zug an der kurveninneren
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Bremsleine requlieren. Bei hohen Sinkwerfen muss ein wenig auch die kurvendufere Seite
angebremst werden, um Einklappen des Fliigelendes zu vermeiden.

WARNUNG  Steilspiralen  kdnnen  Orientierungsverlust und sogar Bewusstlosigkeif
verursachen! Wir raten die Steilspirale mit einer kontrollierten Ausleitung zu
beenden. Wenn Sie die Innenbremse lgsen, wird der Fuse normalerweise die
Steilspirale beenden. Bauen Sie die Geschwindigkeit iiber zwei Umdrehungen ab,
bremse Sie auf der Kurvenaufenseite etwas an und verlagern Sie zusatzlich ihr
Gewicht zur AuPenseite der Kurve.

Fliegen Sie mdglichst sanfte Spiralen mit nicht mehr als 14 m/s Sinkgeschwindigkeit.

B-Stall

Beim B-Stall wird ein Strémungsabriss provoziert und der Gleitschirm sinkt senkrecht mit einer
Sinkgeschwindigkeit von circa 8m/s nach unten. Der B-Stall eignet sich bei mittleren
Steigwerfen und wenig Wind.

Greifen Sie die beiden B-Tragegurte an den Farbmarkierungen von aufen an den Karabinern.
Ziehen sie beide B-Tragegurte symmetrisch nach unten, bis die Strémung an der Kappe abreifit
und der Schirm vollstandig in den vertikalen Sinkflug iibergeht. Danach sollten die B-Gurte in
dieser Position gehalten werden um ein ruhiges Sinken zu gewahrleisten.

Ziehen sie die B-Gurte nur so weit, bis die 5fromung abreiif. Wenn die B-Gurte fiefer gezogen
werden, kann es zu einer Rosettenbildung kammen.

Achten Sie vor und wahrend des B-Sfalls unbedingt darauf, dass der Luffraum unter lhnen frei
ist.

Bei der Ausleitung filhren Sie die beiden B-Tragegurte ziigig und gleichmafig wieder in die
Ausgangsposition zuriick. Wenn Sie die B-Tragegurte zu langsam los lassen, kann der Schirm in
einen Sackflug oder durch unsymmetrisches Ausleiten in eine Negativdrehung libergehen. In
diesem Fall muss die Geschwindigkeit mit dem Beschleunigungssystem oder nach vorne driicken
der A-Tragequrte erhéht werden.

WARNUNG  Die Kappe nimmt nach dem Freigeben der B-Gurte Geschwindigkeit auf, bis die
Stromung wieder anliegt. Sie diirfen in dieser Phase auf keinen Fall den Schirm
anbremsen.

Bei niedrigen Lufftemperaturen sollte dieses Mandver vermieden werden. Der Pilot muss sich
bewusst sein, dass unter diesen Bedingungen die Sackflugtendenz deutlich zunehmen kann.

Ohren-Anlegen

Das Ohren-Anlegen, auch Big Ears genanntf, ist die einfachste Abstiegshilfe, mit der
Sinkgeschwindigkeiten von 3 bis 5 m/s erzielt werden. Vorteil des Ohren-Anlegens ist, dass der
Gleitschirm weiter geradeaus fliegt; man kann somit einen Gefahrenbereich verlassen. Es kann
sogar mit angelegten Ohren gelandet werden, um heispielsweise beim Toplanden die
Aufwindkomponente auszugleichen.

Um das Ohrenanlegen komfortabler zu gestalten, ist der Fuse mit einer Ohrenanleghilfe
ausgestatftet. Diese ermdglicht es lhnen, die duferen A-Leinen am Tragequrt zu fixieren, sodass
sie nicht dauerhaft gehalten werden miissen.

Fuse 18 /46



B G6IN

Durch die Verkleinerung der Fliigelflache erhdht sich die Flachenbelastung, der Fliigel wird
stabiler gegen Einklapper bei Turbulenzen. Allerdings erhdht sich dabei auch der Luftwiderstand
des Fligels, er fliegt langsamer und naher an der Grenze zum Strémungsabriss. Um dem
enfgegen zu wirken und die Effektivitat des Sinkens zu verstarken, wird meist zusatzlich der
Beschleuniger betdtigt.

Eingeleitet wird das Ohren-Anlegen durch Ziehen der duferen A-Leinen nach unten. Dabei sollte
die Einleitung so erfolgen, dass eine ausreichend grofe Flache des Aufenfliigels einklappt, um
nicht einer permanenten Wiederéffnungstendenz entgegenwirken zu missen. Bei zu wenig
eingeklappter Flache (Schlagen der Ohren, hohe Haltekrafte) ggf. die Ohren wieder 6ffnen und
efwas kraftiger einleiten und halten.

Die Bremsleinen werden beim Ohrenanlegen festgehalten, gesteuert wird der Gleitschirm durch
Gewichtsverlagerung des Piloten. Sie kdnnen jetzt gefahrlos mit dem stabilen Mittelteil des
Segels absteigen. Bei der Ausfiihrung des Mandvers diirfen die Bremsen nicht verkiirzt werden,
z.B. durch Wickeln der Bremsleinen.

Zum Ausleiten lassen Sie die beiden A-Leinen ziigig los. Wenn sie die A-Leinen in der Klemme
fixiert haben, losen sie sie durch einen kurzen Zug am Griff und anschliefendes ziigiges nach
oben Fiihren der Leinen.

Falls sich die Ohren nicht selbstandig 6ffnen, unterstiitzen Sie das {ffnen durch kurzes,
impulsives Pumpen mit den Bremsen.

WARNUNG  Durch das Ohren-Anlegen entsteht eine hdhere Belastung fiir die noch tragenden
Leinengruppen. Fliegen Sie daher keine Extremmandver mit "angelegten Ohren".
Bei niedrigen Luftfemperaturen sollte dieses Mandver vermieden werden. Der
Pilot muss sich bewusst sein, dass unter diesen Bedingungen die Sackflugtendenz
steigt.

Landung

Suche Sie einen mdglichst grofen und hindernisfreien Landeplatz. Beachten Sie genau die
Windrichtung und -Geschwindigkeit am Landeplatz. Fliege 5Sie mit ausreichender
Geschwindigkeit bis in Bodenndhe und fiihren Sie die letzte Kurve nicht zu niedrig oder zu steil
aus.

Richten Sie sich fiir der Landung auf und nehmen Sie eine aufrechte Position ein. Lande Sie
niemals ohne sich vorher aufzurichten; Landungen auf dem Hintern sind gefahrlich und kénnen,
selbst wenn Sie einen guten Riickenprotektor verwenden, zu Verletzungen fiihren. Stehend zu
landen ist auf jeden Fall sicherer.

Einsatzbereiche

Der Fuse wurde ausschlieflich fiir den Betfrieb als Gleitschirm Ffiir FuPstart entwickelt und
geftestef. Ein nicht bestimmungsgemdfer Gebrauch ist unzuldssig. Verwenden Sie den
Gleitschirm auf keinen Fall als Sprung- oder Personenfallschirm. Kunstflug ist nicht zuldssig.
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Windenstart

Der Fuse ist schlepptauglich und geeignet fiir Piloten, die eine Windenschleppberechtigung
besitzen. Achte Sie darauf, dass der Windenfahrer erfahren ist und die erforderliche
Berechtigung besitzt und dass sowohl Winde und Schleppklinke dem Stand der Technik
entsprechen und eine Musterpriifung haben.

Der Startablauf beim Windenstart sieht zu Beginn dhnlich aus wie beim Vorwdrtsstart. Nachdem
der Pilot die Kappe bis zum Scheitelpunkt aufgezogen hat, hebt er durch die Zugkraft des Seils
vom Boden ab. Keinesfalls darf das Startkommando gegeben werden, bevor der Schirm
vollstandig unter Konfrolle ist. Starke Richtungskorrekturen wdahrend der Startphase und vor
Erreichen der Sicherheitshdhe sind zu vermeiden. Nachdem der Pilot den Boden verlassen hat,
wird er langsam im flachen Winkel his zur Sicherheitshéhe von 50 Meter geschleppt. In dieser
Phase muss der Pilot laufbereit bleiben und darf sich nicht in sein Gurtzeug setzen, um beim
Ausfall der Winde oder einem Seilriss sicher landen zu kdnnen. Achten Sie darauf, den
Gleitschirm mit "offenen Bremsen" zu fliegen, damit der Anstellwinkel iber die Bremsen nicht
zusdtzlich erhéht wird.

Die Steuerung beim Windenstart sollte mdglichst nur mit Gewichtsverlagerung erfolgen. Durch
kurze, krdaffige Steuerimpulse mit der Bremse kann die Richtungskorrekfur unterstitzt werden,
ohne dabei den 5chirm zu stark anzubremsen und abzureifen.

Grundsatzlich empfiehlt Gin Gliders den Start an der Winde mit leicht vorbeschleunigtem Schirm,
um die Sicherheitsreserven beim Windenschlepp weiter zu erhdhen. Aus diesem Grund sollten
die Trimmer beim Windenstart halb gedffnet sein. Bringen sie die Trimmer nach dem Klinken in
eine den Bedingungen angepasste Stellung.

Beim Passagierflug ist der opfimale Befestigungspunkt an der Gurtzeugaufhdngung des
Passagiers. Achten sie darauf, dass der Passagier die Klinke nicht versehentlich ausldsen kann
und der Pilot die Klinke aus jeder Position heraus ausldsen kann.

Motorisierter Betrieb

Der motorisierte Betrieb von Gleitsegeln bedarf in Deutschland einer zusatzlichen Priifung.
Wenn Sie den Fuse motorisiert hetreiben machten, dann setzen Sie sich bitte mit Gin Gliders,
dem Hersteller des Motorantriebes oder einer LBA anerkannten Prifstelle in Verbindung. Die
Adressen finden Sie im Anhang.

Einsitziger Betrieb
Der Fuse hesitz von 110kg bis 160kg eine Zulassung fir den Einsitzigen Betrieh

Kunstflug

In Deutschland ist Kunstflug mit dem Gleitschirm verboten. Unfer Kunstflug versteht man
Flugzustande mit einer Neigung von mehr als 135 Grad um die Quer- oder Langsachse.

Der Fuse wurde nicht fiir den Kunstflug entwickelt und getestet.

Alle Formen von akrobatischen Flugfiguren sind mit dem Fuse gesetzeswidrig und illegal. Der
Pilot begibt sich dabei in Lebensgefahr. Beim Ausfiihren besteht die Gefahr von
unkalkulierbaren Fluglagen, die zu Materialschaden und Strukturversagen fiihren kdnnen.
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4. Extremflug und Gefahren

Gefahreneinweisung

Bei Flugfehlern, extremen Windverhdltnissen und Turbulenzen, die der Pilot nicht rechfzeitig
erkennt, kann der Gleitschirm in einen auBergewdhnlichen Flugzustand geraten, der vom Piloten
besondere Reaktionen und Fahigkeiten erfordert. Die nachweislich beste Methode, um im
Ernstfall ruhig und richtig zu reagieren, ist der Besuch eines Sicherheitstrainings. Hierbei lernt
man unter professioneller Anleitung, extreme Fluglagen zu beherrschen.

Eine weitere sichere und effektive Methode, sich mit den Reaktionen seines Gleitschirms
vertraut zu machen, ist das Bodentraining. Das Starten ldsst sich dabei genauso lben wie
kleinere Flugmandver (Strémungsabriss, einseitiges Einklappen Front Stall u.a.).

Jeder Pilot, der in Turbulenzen fliegt oder einen Fehler bei der Steuerung macht, begibt sich in
die Gefahr, in einen extremen Flugzustand zu geraten. Alle hier beschriebenen extremen
Flugfiguren und Flugzustande sind gefdhrlich, wenn sie ohne addquates Wissen, ohne
ausreichende Sicherheitshdhe oder ohne Einweisung durchgefiihrt werden.

Halten Sie unfer allen Umstdnden die Befriebsgrenzen ein. Vermeiden Sie auf jeden Fall
Kunstflugfiguren und Extrembelastungen. Sie beugen dadurch Unfdllen vor und vermeiden
Uberlastungen der Gleitschirmstruktur.

Halten Sie bei Turbulenzen immer geniigend Abstand zu Felswanden und anderen Hindernissen.
Sie brauchen Zeit und genligend Héhe, um Extremsituationen wieder auszuleiten.

Fiihren die beschrieben Korrekfuren in den einzelnen Kapiteln nicht zur Riickkehr in einen
kontrollierten Flugzustand oder ist die Hohe fiir eine Korrekfur zu gering, ldsen Sie ihr
Rettungsgerat aus.

Sicherheitstraining

Grundsatzlich ist die Teilnahme an einem Sicherheitstraining empfehlenswert um sich mit dem
Gerdaf und den richtigen Reaktfionen in Extremsituationen vertraut zu machen. Allerdings stellen
Sicherheitstrainings auch immer eine Extrembelastung fiir das Material dar.

Materialbelastung und -schaden

Gin Gliders rdt davon ab, dass Material des Fuse im Rahmen von Sicherheitstrainings iiber
Gehiihr zu strapazieren. Im Rahmen von Sicherheitstrainings koénnen unkonfrollierte
Flugzustande auftreten, die AuPerhalb der Betriehsgrenzen des Gleitsegels liegen und die zu
Uberlastungen des Gerates fithren kannen.

Vertrimmungen der Leinenldngen und des Kappenmaterials nach einem Sicherheitstraining
kdnnen zu einer generellen Verschlechterung der Flugeigenschaften fithren.

Grundsatzlich sind Schaden in Folge von Sicherheitstrainings von der Gewahrleistung
ausgeschlossen.
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Einklappen des Schirms

Einseitiges Einklappen

Einseitige Einklapper werden durch Wanderung des Staupunktes an der Anstrémkante des
Schirmes hervorgerufen. Durch negative Anstellwinkel kollabiert ein Teil der Kappe und klappt
nach unfen weg, das Gleitsegel kann durchsacken, wegdrehen oder in eine schnelle Rotation
geraten.

Ein Seitenklapper wird normalerweise von selbst wieder aufgehen, ohne dass der Pilot
eingreifen muss. Die Flugrichtung andert sich jedoch dabei in Richfung des Einklappers. Dies
kann auf den Hang zu fiihren oder in die Nahe anderer Gleitschirme. Versuchen Sie den Kurs zu
halten, indem Sie ihr Gewicht etwas zur offenen Seite des Gleitschirms hin verlagen. Diese
Bewegung solltfe mit etwas Bremsleinenzug ebenfalls auf der Gegenseite des Einklappers
kombiniert werden. Spatestens jetzt wird der Fuse normalerweise wieder ganz offen sein. Sollte
der Einklapper nicht selbststandig 6ffnen, kann das Wiederdffnen mit einem langen,
kurzzeitigen Zug auf der Bremse der geschlossenen Seite aktiv herbeifiihren. Lassen Sie den
Gleitschirm wieder Geschwindigkeit aufnehmen nachdem er sich gedffnet hat.

Bei groBflachigen beschleunigten Einklappern miissen Sie sofort die Trimmer schlieBen und die
offene Seite, die nach vorn schiepf, leicht abbremsen. Das Gewicht sollte dabei neutral im
Gurtzeug sein und bei liegender Flugposition ist ein Aufrichten des Piloten wichtig um die
Twistgefahr zu minimieren. Der Pilot pendelt nach dem Klapper meist zuerst kurz nach vorn und
der Schirm bleibt etwas hinter dem Pilot zuriick - Stallgefahr bei (Iberreaktion!

Erst wenn der Schirm vorschiept und anfangt wegzudrehen, sollten Sie die offene Seite dosiert
anbremsen. Der Schirm dreht meist nur mapig weg und &ffnet einen groBen Teil der Flache
selbstandig. Zu starkes oder zu friihzeitiges Gegenbremsen der offenen Seite nach einem
beschleunigten Seitenklapper kann einen kompletten Stérmungsabriss zur Folge haben und zu
Verhdngern oder Kaskaden fiihren.

Einseitiges Einklappen mit Verhanger

Ein Verhdnger kann nach einem grofen Einklapper vorkommen, wenn sich das Fldachenende der
eingeklappten Seite des Gleitschirms zwischen den Leinen verhdngt. Gegenbremsen und/oder
Gewichtsverlagerung zur offenen Seite ist notwendig. Pumpen Sie mit einer langen aber
kurzzeitigen Bewegung das verhangte Flachenende frei. Beim Fuse gibt es eine separafe
Stabilaleine, die zum B-Tragequrt fiihrt, Diese Leine ist bei einer Krawatte normalerweise lose.
Durch ziehen an
der  Stahiloleine
lassen sich
Verhanger in der
Regel sehr qut
ldsen.

Abbildung 1: Greifen
der Stahiloleine
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Frontales Einklappen

Ein Frontklapper (symmetrischer Einklapper] dffnet sich meist von selbst wieder ohne, dass der
Pilot stark eingreifen muss. Der Gleitschirm nickt nach vorne und nimmt dabei wieder
Geschwindigkeit auf. Wenn Sie das Offnen mit der Bremse unterstiitzen miissen Sie darauf
achten, nicht zu viel zu bremsen. Bei einem beschleunigten Frontklappern darf der Schirm erst
beim VorschieBen angebremst werden, da der Schirm nach dem Frontklapper schon weit hinter
dem Piloten steht. In dieser Situation auf keinen Fall anbremsen - Stallgefahr!

Kaskaden

Viele Rettungsschirméffnungen sind das Ergebnis einer Kaskade von {Iberreaktionen des Piloten.
Uberreaktionen kénnen sehr oft schlimmere Folgen haben als (iberhaupt keine Reaktion.

Arten des Stromungsabrisses

Bei der Umstromung des Gleitschirms entsteht immer eine laminare und turbulente
Grenzschichtzone. AuBerst gefahrliche Flugzusténde kdnnen auftreten, wenn sich die laminare
Grenzschicht abldst, wodurch praktisch die gesamte Strémung auf der Fliigeloberseite abreift,
was vor allem bei sehr grofen Anstellwinkeln der Fall ist.

Im Einzelnen unterscheidet man die drei folgenden Arten des Strémungsabrisses bei
Gleitschirmen.

Sackflug (stabiler Stall]

Der Fuse hat nahezu keine Sackflugtendenz. Sollten Sie sich trotzdem einmal im Sackflug
befinden, driicken Sie die A-Tragegurte nach vorne und der Gleitschirm wird wieder
Geschwindigkeit aufnehmen. Sie kdnnen auch auch das Speedsystem benutzen, um einen
Sackflug zu beenden. Wenn Sie sich im 5ackflug befinden, bremsen Sie den Schirm nicht an und
stellen Sie sicher, dass die Bremsen komplett freigegeben sind.

Einen Sackflug erkennt man daran, dass der Druck auf den Bremsen weich wird und das
Windgerdusch fast ganz verschwindet. Sackflug kann auftreten bei stark turbulenter Luft oder
wenn man den Gleitschirm bei einem Einklapper zu stark anbremst. Auch ein nasser Gleitschirm
hat eine hdohere Sackflugtendenz. Besonders wenn Sie durch Regen geflogen sind, sollten Sie
immer leicht heschleunigt fliegen und keinesfalls mit nassem Schirm die Ohren anlegen!

Full Stall [dynamischer Stall]

Dies ist ein extremes Mandver und es sollte keinerlei Notwendigkeit bestehen dieses Mandver
im Normalflug auszufiihren.

Wicklen Sie die Bremsen nicht, um einen Full Stall zu fliegen. Halte Sie die Hande nahe am
Kdrper wahrend des Stalls und versuche sie unter dem Sitzbrett zu halten. Wenn die Kappe in
einem stabilen Full 5tall ist, dann wird sie sich vor und zuriick bewegen. Wenn Sie den Full 5fall
beenden, fiihren Sie zuerst die Hénde etwas in die Hohe, damit sich die Kappe fiillen kann.
Danach werden die Bremsen vollstandig freigegeben, wenn die Gleitschirmkappe vor dem
Piloten ist. Auf diese Weise vermeiden Sie, dass die Kappe weit nach vorne schiept. Der Fuse
wird beim Ausleiten nach vorne nicken und das Nicken normal von selbst heenden Sie kdnnen ihn
auch kurz anbremsen wenn er weit vor ihnen steht, und dann die Bremsen gleich wieder
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freigeben, damit er sauber anfahren kann. Vorsicht: bei zu viel Bremse kann der Gleitschirm
wieder stallen.

Sie diirfen niemals die Bremsen kurz nach der Einleitung des Full S5tall auslassen, bevor der Full
Stall stabilisiert ist.

Trudeln

Das Trudeln ist ein stabiler Flugzustand, bei dem sich eine Seite des Gleitschirms im
Stromungsabriss befindet, wahrend die andere Seite weiterhin Auftrieb erzeugt. Der Gleitschirm
rofiert um die abgerissene Fliigelseite.

Beim normalen Thermikfliegen ist man weit entfernt von der Grenze bei der der Gleitschirm
anfangt zu trudeln. Sollte man frofzdem einmal den Gleitschirm versehentlich zum Trudeln
bringen, dann fiihren Sie die Hande sofort nach oben, wodurch der Gleitschirm etwas nach vorne
kommt und wieder normal fliegt. Bei langerem Trudeln darf der Pilot die Bremsen nur in dem
Moment freigeben, in dem der Schirm in seiner Drehbewegung {iber oder vor dem Piloten ist.

Notsteuerung

Beim Ausfall der Bremsleinen, z.B. durch ldsen des Befestigungsknotens am Bremsgriff oder
einer defekten Bremsleine, ldsst sich der Fuse auch mit den hinteren Tragegurten steuern und
landen.

Der Strémungsabriss erfolgt dabei friiher und der Pilot muss das verdnderte Flugverhalten
durch sensiblen Zug an den Gurten ausgleichen.

Weitere Gefahrenhinweise

Werbung und Klebesegel

Vergewissern Sie sich vor der Anbringung von Werbung dariiber, dass das aufzubringende
Klebesegel keine Veranderung der Flugeigenschaften bewirkt. Im Zweifelsfall sollte Sie auf das
Einkleben von Werbung verzichten.

Uberbelastung

Hohe Belastungen der Schirmstrukfur freten vor allem bei Extremflugmandvern, Abstiegshilfen
(Gteilspirale] oder verbotenen Kunstflugfiguren auf. Sie beschleunigen den Alterungsprozess
der Struktur erheblich und sollten daher vermieden werden.

Hat der Pilof einen Schirm (iber das normale Maf beansprucht, muss der Gleitschirm frithzeitig
einer Nachpriifung unterzogen werden.

Sand und salzhaltige Luft

Sand und salzhaltige Luft fiihren in vielen Fallen zu einer deutlich schnelleren Alterung des
Leinen- und Tuchmaterials. In diesem Fall muss der Schirm friihzeitig zur Nachpriifung
eingeschickt werden.

Temperaturbereich

Temperaturen unter -10 °C und tber +50°C kdnnen den Gleitschirm fluguntauglich machen. Bei
Uber- oder Unterschreitung dieser Werte entfallt die Garantie des Herstellers.
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5. Lagerung, Pflege, Wartung und Reparaturen

Verpacken des Gleitschirms

Fir eine lange Lebensdauer der Profilverstarkungen ist es sehr wichtig, dass Sie den
Gleitschirm sorgsam packen. Legen Sie den Fuse wie in den nachfolgenden Abbildungen
dargestellt zusammen. Die Profilnasen-Verstarkungen (Mylar- und Rigid-5ysteme) werden dabei
aufeinander gelegt, um Knicke und Verformungen zu vermeiden. Diese Packmethode hilft, dass
die Einfrittskante schonend behandelt wird. Dadurch erhéht sich die Lebensdauer der
Verstarkungen und die Leistungseigenschaften und das Startverhalten lhres Gleitschirms
bleiben erhalten.

Stark geknickte und verformte Verstarkungen deformieren sich im Flug leichter, wodurch sich
eine veranderte Anstromung einstellt, die zu Leistungseinbufen und Verdanderungen im
Flugverhalten fiihren kann.

Die Nasen-Verstdarkungen besitzen auch beim Starten eine wichtige Funktion. Daher gilt: Je
weniger die Verstarkungen geknickt sind, umso leichter |dsst sich der Schirm aufziehen und
starten.

Abbildung 2: Packen des Fuse
Da enges Packen dem Material schadet, sollten Sie den Gleitschirm maglichst locker

zusammenlegen und darauf achten, dass der Schirm nur leicht gefaltet und nicht geknickt oder
stark komprimiert wird.
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Rucksack
Alle GIN Gleitschirme werden mit einem robusten

h
Rucksack aus Ripstop Kodure® mit 160 L Volumen ‘ ‘ ! .
ausgeliefert. Dieser Rucksack ist einfach zu packen und
hietet gute Ergonomie und Tragekomfort.

Den Rucksack sollte man fiir besten Tragekomfort wie nachfolgend beschrieben beladen: Erst
packt man den Gleitschirm in das Gurtzeug und dann beides in den Rucksack. Der Gleitschirm
kommt zum Riicken hin zu liegen und das Gurtzeug steckt kopfiiber im Rucksack. Zuletzt zieht
man die inneren und duBeren Kompressionshander an und stellt die Schultergurte und den
Hiiftgurt passend ein. Auf diese Weise kann man mit dem Rucksack am Riicken bequem gehen.
Der Rucksack hat auBerdem noch zwei separate Taschen fiir Kleinkram. Fiir Piloten, die noch
mehr Stauraum bendtigen, gibt es auch einen XXL Rucksack mit 200 L Volumen.

Abbildung 3: Packen des Rucksacks

Transport und Lagerung

Selbst wenn |hr Schirm beim Einpacken nach dem letzten Flug der Saison vollkommen trocken
war, sollfen Sie ihn fir die langfristige Lagerung maglichst aus dem Packsack nehmen und die
Kappe an einem sauberen, trockenen und lichtgeschiitzten Platz etwas ausbreiten. Falls Sie
nicht iber den nétigen Raum verfiigen, dffnen Sie den Packsack, Innenpacksack und Spanngurt
so weit wie mdglich und vermeiden Sie bei der Lagerung eine starke Komprimierung des
Gleitschirms. Die Dauerlagertemperatur muss zwischen 10° und 25° C betragen bei einer
relativen Luftfeuchte zwischen 50 his 75%. Achte Sie auch darauf, dass keine Tiere wie Mduse
oder Katzen bei langerer Lagerung den Gleitschirm als Schlafplatz benutzen.

In unmittelbarer Nahe des Gleitschirms sollfen sich keine chemischen Substanzen hefinden.
Benzin beispielsweise 16st den Stoff auf und kann so Ihren Schirm schwer beschddigen.
Verstauen Sie lhren Packsack im Kofferraum mdglichst weit entfernt vom Reservekanister oder
von Olbehaltern.

Der Gleitschirm sollte keiner extremen Hitze (wie z.B. im Sommer im Kofferraum des Autos)
ausgesetzt werden. Durch die Hitze wird eventuell noch vorhandene Feuchtigkeit durch das Tuch
gepresst, wodurch die Beschichtung beschadigt werden kann. Vor allem in Kembination mit
Feuchtigkeit beschleunigen hohe Temperaturen den Hydrolyse-Prozess, der Fasern und
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Beschichtung beschddigt. Lagern Sie lhren Schirm auch nicht in der Nahe von Heizkdrpern oder
anderen Wdarmequellen.

Transportieren Sie lhren Gleitschirm immer in dem dazugehérigen Innensack und verwenden Sie
fiir die komplette Ausriistung den mitgelieferten Packsack.

Pflege

Die Materialien aus denen der Fuse gefertigt ist, wurden im Hinblick auf maximale Haltharkeit
und beste Leistung ausgewahlt. Halten Sie sich an die folgenden Hinweise, damit ihr Gleitschirm
méglichst lange lufttiichtig bleibt und sicher zu fliegen ist. Besonders stark beansprucht wird
ein Gleitschirm durch haufiges Bodenhandling, unsachgemdfes Verpacken, und unnétige UV-
Belastung. Auch Chemikalien, Hitze und Feuchtigkeit sind sehr schadlich.

Bodenhandling
Folgendes sollfe Sie unter allen Umstanden vermeiden:

e Den luftgefiillten Gleitschirm nie mit der Eintrittskante voraus auf den Boden
aufschlagen lassen. Zellwande kdnnen dabei platzen oder beschadigt werden.

o Den Gleitschirm unndtig iiber den Boden ziehen.

e Trete Sie nicht auf das Tuch oder auf die Leinen. Das Aramidmaterial der Leinen ist ein
bei Zughelastung hochfestes und sehr dehnungshestdandiges Material, aber es ist
empfindlich gegen Knicken. Besonders bei nicht ummantelten Wettkampfleinen ist
besondere Sorgfalt geboten!

e \ersuchen Sie nie hei Wind deinen Gleitschirm aufzuziehen, ohne vorher die Leinen zu
sortieren.

Schaden durch UV-Belastung

Vermeiden Sie es, den Gleitschirm und die Leinen unnétig in der Sonne liegen zu lassen. UV-
Strahlung schadet dem Tuch und ldsst es schneller altern. Es schwdcht zudem die Zugfestigkeit
der Aramidleinen erheblich.

Rigid-Konstruktionen

Im Fuse kommen unterschiedliche Arten von Plastikstaben [Rigid-Konstruktionen] zum Einsatz,
die fiir die Formgebung der Profilnase und Stfabilitat der Kappe verantwortlich sind.

Um die formtreue der Plastikstdbe zu gewdhrleisten ist es wichtig, dass Sie den Schirm immer
wie im Kapitel ,,Verpacken des Gleitschirms* beschrieben packen.

Alle Plastikstabe konnen beim Fuse iiber kleine Offnungen ausgetauscht werden. Sollten Sie
bemerken, dass durch unsachgemdpen Gebrauch ein Plastikstab beschadigt oder verformt ist,
kann dieser bei einer von Gin Gliders anerkannten Vertragswerkstatt ersetzt werden.

Reinigung
Verwenden Sie zum Reinigen am besten nur lauwarmes Sipwasser und einen weichen Schwamm.

Fir hartndckigere Fdlle empfiehlt sich ein mildes Waschmittel, welches anschliefend sorgfaltig
und griindlich ausgespiilt werden muss. Lassen Sie |hren Schirm danach an einem schattigen und

27 /46 Fuse



B G6IN

gut beliifteten Ort trocknen. Verwende Sie nie scharfe Waschmittel oder eine Biirste und
reinigen Sie den Gleitschirm nur, wenn es unbedingt ndtig ist, z.B. nach einer Landung in
Salzwasser.

Wartung

Typenbezeichnung

Gin Gliders Schirme besitzen auf der Unferseite des Stabilos oder auf der Miftelrippe eine
genaue Kennzeichnung, die bei Gleitschirmen verpflichtend vorgeschrieben ist. Alle
erforderlichen Angaben sind in den Lufttiichtigkeitsforderungen festgelegt.

Bei allen Fragen an ihren Gin Gliders Handler oder bei der Bestellung von Ersafzteilen und
Zubehdr ist es von Vorteil, wenn Sie die Typenbezeichnung des Gleitschirms angeben kdnnen,
um eine eindeutige Idenfifizierung zu gewahrleisten.

Nachpriifung und Nachpriifanweisung

Ein Nichtheachten der Nachpriiffristen fiihrt zum Erléschen der Garantie und der
Betriebserlaubnis. Ein ordnungsgemaB gefiihrtes Flugbuch mit den Angaben aller Flug- und
Trainingsstunden hilft lhnen, die Fristen rechtzeitig festzustellen.

Fir den Fuse gelfen die folgenden Nachpriiffristen: 24 Monate nach dem Erstflug oder nach 100
Betriebsstunden (inklusive Bodenhandling] erforderlich, je nachdem was zuerst eintritt. Auf
Grund des erhéhten Kappenverschleifes miissen Sie die Zeit beim Bodenhandling mindestens
mit dem Fakfor 2 zu den Gesamthetriebsstunden des Gleitschirms hinzuzahlen.

Selbstverstandlich muss der Gleitschirm nach einer Baumlandung oder anderen
aufergewdhnlichen Belastungen von einer qualifizierten Person tberpriiff werden - oder immer
dann, wenn ein verandertes Flugverhalten auffallt.

Gin Gliders autorisierten Priifstellen sind in Besitz der Gin Gliders Nachpriifanweisung, die alle
bendtigt Verfahren, Gerdtschaften und zusatzliche technische Informationen iber den Fuse wie
Einzelleinenldngen, Verndhungen und weiterfihrende Material- und Verarbeitungsrichtlinien
enthalt.

Priifberechtigung

Es ist sehr wichtig, dass Sie lhren Gleitschirm wdahrend seiner gesamfen Lebensdauer in den
vorgeschriebenen Absftdnden zum Service bringen. Damit Sie von Ihrer Garantie profitieren,
miissen Sie:

e  |hren Gleitschirm von Gin Gliders oder einer von Gin Gliders autorisierten Priifstellen
checken lassen

e Die Dokumentation und das Ergebnis der Priifung miissen vom Priifbeauftragten
eindeutig identifizierbar sein (Datum und Stelle / Name des Beauftragten) und in der
Nahe des Typenschildes eingetragen werden.
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Eigenhéndige Priifung

Nach § 14 Abs. 5 LuftGerPV kann der Halter sein Gerdt selber nachpriifen oder einen Dritten (z.B.
Hersteller/Importeur] mit der Nachprifung beauftragen, sofern alle vorgeschriebenen
Voraussetzungen erfiillt sind. Bei eigenhandiger Nachpriifung erlischt allerdings die Haftung
und Garantie der Firma Gin Gliders Inc.

Der DHV empfiehlt, die Nachpriifung beim Hersteller/Importeur oder einem von ihm beauftragten
und DHV anerkannten Nachpriifbetrieb durchfiihren zulassen.

Reparaturen
Gin Gliders Werkstatten

Lassen Sie Wartungs- und Reparafurarbeiten immer direkt bei Gin Gliders oder in einer von Gin
Gliders anerkannten Vertragswerkstatt durchfithren. GIN-Werkstatten verfiigen tber geschulte
Mitarbeiter, original GIN-Ersatzteile und des erforderliche Know-how - dies biirgt fir héchste
Qualitat. GréPere Reparaturen, wie der Austausch ganzer Zellen, sollten nur vom Importeur oder
von Gin Gliders selbst durchgefiihrt werden.

Kleine Reparaturen

Sehr kleine Locher und Risse im Segel kdnnen mit dem mifgelieferfen selbstklebenden
Reparaturtuch geklebt werden. Beschadigte Leinen sollten von einem zugelassenen
Instandhaltungshefrieb ausgefauscht werden. Bevor man eine Ersatzleine einbauf, vergleicht
man deren Lange mit ihrem Gegenstiick auf der anderen Seite des Fligels. Wenn man eine Leine
ausgetauscht hat, muss man immer erst in der Ebene den Gleifschirm aufziehen und tberpriifen,
ob alles in Ordnung ist, bevor man fliegt.
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b. Abmessungen, Grafiken und technische Details

Beschreibung

Design

Der Fuse verwendet das gleiche EPT (Equalized Pressure Technology), das auch Herz und Seele
des Streckenflugfliigels Carrera ist. EPT bedeutet besseres Startverhalten, einfacheres Landen
und besseres Verhalten in jeder Beziehung im Flug! Der Fuse ist ein zuverldssiger Partner und
sehr effizient im kommerziellen Gebrauch.

Ein lange Trimmerweg von 11cm verhessert die Penetration gegen den Wind. Die Trimmer mit
kleinem Negativhereich und grofem Pasitivhereich erlauben es die Geschwindigkeit fiir den
gesamten Bereich des zuldssigen Startgewichtes zu optimieren.

Herstellung

Alle GIN Gleitschirme werden in der firmeneigenen Produktionsstditte mit modernsten
Verarbeitungstechniken und Maschinen hergestellt. Hochqualifiziertes Personal produziert
jeden Gleitschirm mit gréfter Sorgfalt. Eine genaue Qualitatskontrolle wird nach jedem
Verarbeitungsschritt ausgefiihrt und die Nachverfolgbarkeit der Herkunft aller Materialien ist
gegehen. All diese Mafnahmen geben Ihnen die Gewissheit, mit dem besten und sichersten
Fliigel zu fliegen, den es in dieser Klasse gibt.

lbersichtszeichnung

o™ Top surface
~ e Inlet
- Battom surface
T Upperline \
| = Middle line D
-~ Main line 7 :

Leading edge +’

Trailing edge = \

Stabiline . Top view

Front view Side view

Abhildung 4: (hersichtszeichnung
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Technische Daten

Grife 41
Ausgelegte Flache 41,15
Projizierte Flache 34,77
Ausgelegte Spannweite [m] 14,84
Projizierte Spannweite [m] 11,67
Ausgelegte Streckung 5,35
Projizierte Streckung 3,93
Zellen 49
Schirmgewicht [kg] 7,9
EN/LTF [160-220kg] B
EN/LTF [110-159kg] C

Tragegurte und Trimmer

Die speziell fiir den Fuse entwickelten 20 Millimeter breiten
Tragegurte ermdglichen dem Piloten, das
Geschwindigkeitsverhalten des Fuse dber einen Trimmer
seinen Wiinschen anzupassen.

Der Fuse besitzt im Trimmflug bereits eine hohe
Grundgeschwindigkeit, die  mit  dem  zusatzlichen
Trimmersystem deutlich erhéht werden kann. Fiir den Start
empfiehlt sich eine Einstellung um den neuralen Punkt (alle
Tragegurte haben dabei die gleiche Lange]. Das Idsen der
Trimmer erfolgt iber eine Trimmerschnalle, dass schliefen
iber das Trimmerband. Der Einsatz ist speziell bei starkem
Gegenwind, Talquerungen oder beim Entfernen aus einer
Gefahrenzane sinnvoll, wenn die Bedingungen einen sicheren
Einsatz zulassen.

Abbildung 5: Fuse Trimmertragegurte (gedffnet]
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Distanzaufhangung

Die Distanzaufhdngung des Fuse bhietet mehrere Einhdngemdglichkeiten, um Gewicht und/oder
GréBenunterschiede zwischen Pilot zu Passagier auszugleichen. Der Gropenausgleich wird durch
das Einhangen der Passagierkarahiner in die obere oder untere Schlaufe am Vorderteil der
Distanzaufhangung erreicht. Achten Sie immer darauf, den Passagier auf beiden Seiten in die
gleiche Schlaufe einzuhdngen.

Als Karabiner fiir die Hauptaufhdngung empfehlen wir lhnen Stahlkarabiner mit ausreichender
Bruchlast zu verwenden. Bitte machen sie sich mit den jeweiligen nationalen Vorschriften hierzu
vertraut,

Der Fuse wurde mit der Gin Gliders Distanzaufhdngung getestet und zugelassen. Systeme von
anderen Herstellern sollten nicht eingesetzt werden, da sie die Flugeigenschaften verandern
kénnen.

Abbildung 6: Gin Gliders Distanzaufhdngung mit Karabinern
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Leinensystem, Bremsen und Leinenplan

Leinensystem

Der Fuse besitzt A, B, C und D-Stammleinenehenen, die sich von unten (Tragegurt] nach oben
(Schirmkappe) 2-mal gabeln und in "Main", "Middel" und "Top" Leinen aufgeteilt sind. Die
einzelnen Leinenebenen werden (ber den sogenannten Handshake-Knoten miteinander
verbunden.

Im Bereich der Bremsleinen werden die einzelnen Ebenen am Ende mit der Haupthremsleine
zusammengefasst. Diese verlauft durch die Bremsrolle am Tragegurt und wird in den
Bremswirbel des Steuergriffs geknotef. An der Hauptbremsleine hefindet sich eine Markierung,
die die richtige Positionierung des Steuergriffs ermdglicht.

Alle Stammleinen werden in die Maillion Schraubglieder der Tragegurte eingehangt. Um den
richtigen Sitz der Leinen zu gewadhrleisten und ein Verrutschen zu verhindern, werden sie durch
spezielle Gummiringe gefihrt und fixiert.

Einstellung der Bremsen

Der Fuse wird ab Werk mit einer Bremseinstellung markiert und ausgeliefert, die dem gepriiften
Testmuster entspricht und nicht gedndert werden sollte. Mit dieser Einstellung kénnen Sie das
Gleitsegel fast verzdgerungsfrei steuern und landen. Es ist nicht ungewéhnlich beim Soaren
oder Thermikfliegen die Bremsen am Knoten zu halten (ein halbes Mal zu wickeln). In extremen
Situationen darf man dann aber nicht vergessen, diese Verkiirzung der Bremsleinen freizugeben.

Moderne Schirme wie der Fuse haben eine geringere Toleranz hinsichtlich der
Bremseneinstellung. Langenanderungen sind daher normalerweise nicht notwendig. Falls Sie
dennoch die Bremseinstellung anpassen, muss dies in sehr kleinen Schritten von nur 2cm
erfolgen. Der Leerlauf der Haupthremsleine, bevor am Achferliek des Gleitschirms eine
Verdnderung zu sehen ist, betragt mindestens 10cm. Dies ist notwendig, damit auch im
beschleunigten Flug kein Zug auf der Bremsleine ist. Verknote Sie die Bremsleine so, wie es auf
der nachfolgenden Zeichnung zu sehen ist:

Abbildung 7: Bremsl|einenknoten
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WARNUNG  Lose, ungeeignete oder falsch ausgefiihrte Bremsknoten kdnnen zum Ldsen der
Haupthremsleine und zum Verlust der Kontrolle {iber den Gleitschirm fiihren.

Achten Sie unbedingt darauf, dass nur Sackstich oder Palstek Knoten fiir die Verbindung
eingesetzt und richtig ausgefiihrt werden.

Falsche Einstellungen

Wenn die Hauptbremsleinen zu lang eingestellt sind, reagiert das Gleitsegel frdage und ist
schlecht zu landen. Durch ein kurzes Wickeln der Bremsleine um die Hand kann die Einstellung
im Flug verandert und die Flugeigenschaft verbessert werden. Stellen Sie nach der Landung die
Bremsleinen auf die richtige Ldange ein. Veranderungen des Bremswegs sollten immer nur in
kleinen Schritten von maximal zwei bis drei Zentimetern erfolgen und miissen am (bungshang
kontrolliert werden. Die symmetrische Einstellung von linker und rechter Bremse muss dabei
immer gewdhrleistet sein.

Bei einer Verkiirzung der Bremseinstellung ist besonders darauf zu achten, dass der Gleitschirm
im Trimmflug und Beschleunigt nicht durch zu kurze Bremsleinen verlangsamt wird. Neben einer
Verschlechterung der Leistungs- und Starteigenschaften kdnnen bei stark verkiirzten Bremsen
auch Sicherheitsprobleme auftreten.

WARNUNG  Eine zu kurz eingestellte Haupthremsleinen fiihrt zu folgenden Gefahren:
e die 5fromung am Gleitschirm kann friiher abreifien
e der Gleitschirm besitzt schlechte Starteigenschaften; es hesteht Sackfluggefahr
e der Gleitschirm zeigt ein gefdhrliches Extremflugverhalten

e im beschleunigtem Flug wird die Hinterkante des Gleitschirms angebremst, was im
Extremfall einen Frontklapper verursacht

WARNUNG  Eine Verkiirzung der Bremsleinen kann auch durch Umwelteinfliisse hervorgerufen
werden.
Uberpriifen Sie deswegen regelmépig, inshesondere bei verdndertem Start-und
Flugverhalten die Bremsleinenldnge.
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Datenbldtter

Deutscher Hiangegleiterverband e.V. im DAeC

DHV-Musterprifstelle, Miesbacher Str. 2, 83703 Gmund a.T.
Akkreditierte Musterpriifstelle firHangegleiter und Gleitsegel
nach DIN EN ISONEC 17020:2012-07

FB GS-02
Herstellerangaben zum Luftsportgerite-Datenblatt

Herstellerangaben zum Luftsportgerate-Datenblatt

Gleitsegel
. Musterpriifung
1. Geratemuster: GIN Fuse
2. Hersteller: Gin Gliders Inc.

3. Inhaber der Musterprifbescheinigung: Gin Gliders Inc.

Il. Merkmale und Betriebsgrenzen

1. Gerdtemasse(kg): 7.9
2. Zulassiges Startmasse minimal (kg): 160 maximal (kg): 220
3. Anzahl der Sitze: 2
4. Klasse: LTF/EN-B

5. Gurtzeugbeschrankung GH/ GX: ja GH

6. Fulbeschleuniger: nein
7. Trimmer: ja

8. Projizierte Flache (m?2): 34,77
9. Windenschlepp: ja

10. Tragegurtlangen (mmj):
Tragegurt A: Tragegurt B: Tragegurt C: Tragegurt D:
normal: 370 normal: 370 normal: 370 normal: 370
beschleunigt: 370  beschleunigt: 390  beschleunigt: 435  beschleunigt: 485

geschlossen: 370 geschlossen: 360 geschlossen: 357 geschlossen: 345

Erstellt/Gedndert. SH/ DHV Freigegeben: Hannes Weininger

FB G5-02 Gilltig ab: 31.12.2013 | Version: 0 Seite 1/2

FB_GS5-02_Herstellerangaben-Datenblatt Fuse B
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Deutscher Hangegleiterverband e.V. im DAeC

DHV-Musterpriifstelle

Akkreditierte Musterprifstelle fur Hangegleiterund Gleitsegel

nach DIM EM ISOEC 17020:2012-07

DHY,

11. Leinenldngen (mm), von der Kappenmitte beginnend:

A B C D E Bremse
1 8600 8518 8540 8630 8750 9485 1
2 8480 8393 8420 8520 8610 9170 2
3 8450 8368 8385 8490 8575 8975 3
4 8410 8333 8350 8455 8610 8950 4
5 8385 8303 8325 8430 8545 8765 5
6 8455 8383 8400 8500 8470 8595 6
7 8395 8323 8340 8440 8400 8525 7
8 8305 8233 8250 8365 8390 8555 8
9 8315 8248 8260 8380 8290 8440 9
10 8265 8203 8215 8305 8175 8345 10
11 8275 8218 8225 8305 7930 8300 11
12 8165 8105 8105 8190 8370 12
13 8060 8000 8000 8080 13
14 7895 7845 7835 7905 14
15 7855 7815 7800 7865 15
16 7710 7680 7665 7705 16
17 7690 7660 7630 7675 17
18 7350 7295 7315 7365 7945 18
19 19
20 20
12. Sonstige Besonderheiten: keine
lll. Betriebsanweisung in der Fassung vom: V1.0 / April 2014
Ort. Datum. Stempelund Unterschrift des Herstellers: Bearbeitungsvermerk DHWY
Yongin. 2014-11-01 Datenblatt gepriift
am:
von:
FB GS-02 Giltig ab: 31.12.2013 | Version: 0 Seite 2/2
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Deutscher Hangegleiterverband e.V. im DAeC

DHV-Musterpriifstelle, Miesbacher Str. 2, 83703 Gmund a.T.
Akkreditierte Musterprifstelle furHangegleiter und Gleitsegel
nach DIM EN ISONEC 17020:2012-07

FB GS-02
Herstellerangaben zum Luftsportgerite-Datenblatt

Herstellerangaben zum Luftsportgerate-Datenblatt

Gleitsegel
I.  Musterpriifung
1. Geratemuster: GIN_Fuse
2. Hersteller: Gin Gliders Inc.

3. Inhaber der Musterpriifbescheinigung: Gin Gliders Inc.

Il. Merkmale und Betriebsgrenzen

1. Geratemasse(kg): 7.9
2. Zulassiges Startmasse minimal (kg): 110 maximal (kg): 159
3. Anzahl der Sitze: 12
4. Klasse: LTF/EN-C

5. Gurtzeugbeschrankung GH/ GX. ja GH

6. Fultbeschleuniger: nein
7. Trimmer: ja

8. Projizierte Flache (m?): 34,77
9. Windenschlepp: ja

10. Tragegurtlangen (mm}:
Tragegurt A: Tragegurt B: Tragegurt C: Tragegurt D:
normal: 370 normal: 370 normal: 370 normal: 370
beschleunigt: 370  beschleunigt: 390  beschleunigt: 435  beschleunigt: 485

geschlossen: 370 geschlossen: 380 geschlossen: 357 geschlossen: 345

ErstelltGedndert: SH/ DHV Freigegeben: Hannes Weininger

FB G5-02 Giiltig ab: 31.12.2013 | Version: 0 Seite 142

FB_GS-02_Herstellerangaben-Datenblatt Fuse C
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Deutscher Hangegleiterverband e.V. im DAeC

DHV-Musterpriifstelle

Akkreditierte Musterpriifstelle fir Hangegleiter und Gleitsegel

nach DIN EM ISONEC 17020:2012-07

DHY,

11. Leinenldngen (mm), von der Kappenmitte beginnend:

A B C D E Bremse
1 8600 8518 8540 8630 8750 9485 1
2 8480 8393 8420 8520 8610 970 2
3 8450 8368 8385 8490 8575 8975 3
4 8410 8333 8350 8455 8610 8950 4
5 8385 8303 8325 8430 8545 8765 5
6 8455 8383 8400 8500 8470 8595 5]
7 8395 8323 8340 8440 8400 8525 7
8 8305 8233 8250 8365 8390 8555 8
9 8315 8248 8260 8380 8290 5440 9
10 8265 8203 8215 8305 8175 8345 10
11 8275 8218 8225 8305 7990 8300 11
12 8165 8105 8105 8190 8370 12
13 8060 8000 8000 8080 13
14 7895 7845 7835 7905 14
15 7855 7815 7800 7865 15
16 7710 7680 7665 7705 16
17 7690 7660 7630 7675 17
18 7350 7295 7315 7365 7945 18
19 19
20 20
12. Sonstige Besonderheiten: keine
lll. Betriebsanweisung in der Fassung vom: V1.0 / April 2014
COrt. Datum. Stempel und Unterschrift des Herstellers: Bearbeitungsvermerk DHY
Yongin. 2014-11-01 Datenblatt gepraft
am:
van:
FB G5-02 Giiltig ab: 31122013 | Version: 0 Seite 2/2
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Anhang

Adressen

Gin Gliders Inc.

285-1 GalDam-Ri, Mohyun-Myun
Yongin City, Kyunggi-Do
443-851 Korea

Fon: +82-31-333-1241

Fax: +82-31-334-6788

www. gingliders.com

DHV

Mieshacher Str. 2

Postfach 88

83701 Gmund am Tegernsee
Germany

Fon: +49 (0) 8022 9675-0
Fax:+49 (0) 8022 9675 - 99
Email: dhv@dhv.de
www.dhv.de

FAl - Fédération Aéronautigue Internationale
Maison du Sport International

Av. de Rhodanie 54

1007 Lausanne

Switzerland

Fon: +41 213451070

Fax: +41 213451077

www.fai.org

Air Turquoise 5A

Route du Pré-au-Comte 8
1844 Villeneuve
Switzerland

Fon: +41 219 65 65 65
Fax: +41 219 65 65 68
www.para-test.com

41 /46 Fuse

EAPR

European Academy of Parachute Rigging
Marktstr. 11

87730 Bad Grénenbach

Germany

Fon: +49 (0] 8334 - 534470

Fax: +49 (0) 8334 - 534469

Email: info@para-academy.eu
www.para-academy.eu

puLv

Miihlweg 9

71577 Groferlach-Morbach
Germany

Fon +49(0) 7192 93014 -0
Email: info@dulv.de
www.dulv.de



Schirm Details

Size: Colour:

Serial number:

Check flight (date):

Mark and signature:

Piloten Details und Eigentiimer

1. Owner

Name:

Address:

Phone:

Email:

2. Qwner

Name:

Address:

Phone:

Email:

3. Owner

Name:

Address:

Phone:

Email:

Fuse
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Durchgefiihrte Inspektionen und Reparaturen

Date

Work carried out

General condition on
delivery

Completed by [Name)

Stamp and signature
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Vermerke
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More about Gin Gliders Inc.

gingliders.com

Gin Gliders Inc.

2¢85-1 Galdam-Ri, Mohyun-Myun, Yongin-City, Kyunggi-Do, Korea
www.gingliders.com, gin@gingliders.com



