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ESSAI

ARREMENT magique. Le sac,
Cr:'--ﬂnnq-: de toilke de spi el de

hlet, est méme confortable &
porter: dos matelassé, bretelles
riglables, cemnlure de portage,
poche latérale, porte piolel, ol laca-
ge latéral porte-skes de randonnée
pour 1,1 kg toul compns! D'un 2 de
lermeture eclar, ce sac a dos
comvertible se relourne, libérant non
seylement la fameuse Yeti, aile ullra
légére de la gamme du construc-
LEUr COPREN, Mais auss... une sel-
lette iMégrée au sac [et incluse dans
les 1,1 kgl Ce n'est pas un string
miegral, mas plutol un hamaes aux
curssardes malelassées ol disso-
ciees. Pas de plaleau monobloc &t
uni bouclene qui se rédul simple-
menl a la ventrale, les cuissardes
senfilant. Lappun dorsal est réglable,
el an peul solidanser &S Cussar-
chirs par un clip plastsque. Line paire
de poulies esl cousue sur le bas du
harnais pour Faccélérateur

Ly wonlee, Lenwie en Compression par
i welero, o] ermmatlobée dans son
peil sac de compression ne lamsse
que pou de place pour un Casuwe, ou
uné combinasson, Ou alors, il faul
phier serre, En clair, les accessoirnes
sonl a laisser & la maison ou enco-
re a accrocher & lextérieur du sac
Ce choix ne me chogque pas: ant
qu a voler leger, allons jusqin au bout
du rassonnEmeni

Pelite parenthése concernant la
conceplion ¢ [assemblage de celle
aile: pralitant de recherches pous-
afps vers [ullra léger, dans le cadne
de la prépacalion & la compétilion
Irans-alpine X-Alps, le leam Gin a

GIN YETI

C'EST PRATIQUEMENT EN COURANT QUE J'ARRIVE AU DECOLLAGE, AVEC DANS LE DOS
UN MINUSCULE SAC ORANGE. SAC + VOILE + SELLETTE = MOINS DE 6 KILOS! HALLUCINANT
DE LEGERETE POUR UN PILOTE QUI, COMME MOI, VOLE HABITUELLEMENT AVEC PLUS DE 17 KG
DE MATOS! IMPRESSION D'AVOIR OUBLIE QUELQUE CHOSE...

cre la Yeti en sinsperant énormié-
ment de la Boléro Plus, Résultat: 4
tailles certifibes Dhwl, couvrant un
poids plote de 45 & 110 kg, La X5
pése 3.7 kg el [a L est 3 4.3 kg,
Chaque Yeli esl cousue, assemblée
mtégralement par la méme colfu-

Un
gonflage
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rarement
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nére, de lacon unigue 2l allentne

L& frssu, trés fin, soyews, est un MCY
Porcher Marine 9017 E484. Comme
sur la Bolero, pas de diagonales
mars de belles et larges cloisons
aux ouvertures généreuses, bordées
de tnlam pour garantir un ecopage

facile, Sur ledrados sont cousues
des boucles fines cousues & une
renlaine de centimelires du bord
d attague: elles peuvenl serar au
mamiien de la vode au sol, sur [er-
raan glessant ou lres pentu, en adop-
1an! un E.:,-':'.tl""."nq\ QENNE o a Limg

Le magnifique
petit sac Gin,

Photo: Jérdeme Maupaing

qui libére la voile a la mise en mou-
vement. Bien vu! Le suspentage
est du genre trés fin, non gainé en
parties hautes, o1 se relie aux elé-
vateurs la & branches fines en
Dyneema ef Vectran, epissuraes
el cousues, intégrant un accéléra-
teur a 2 poubes el un clip de por-
tage des freins] par de Irés palils
maillons rapides. La poignée est
dans la méme matiére, élégante,
fine e grise

Gonflage! la Yeti frétille déja dans
le soupcon de brise qui partoul
envahit la pente. Line pré-tansion
syrnbolique, deux pas et [ale sé-
léve super facilement, avec dou-
ceur el légéarete. Allention au
suspentage haut fin qui accroche
volontiers ce qui depasse el fail
également vite quelgues clés! De

es! indescriptible, mélange d'ex-
citation et d'anxiété. Ca ne dure
pas longtemps, d'autant quil [aut
quand meéme piloter pour blen
maonter. Les poignées de freins,
trop hines, cisaillent un peu Mmes
mains nues, Lacceléerateur, bien
réel el efficace, s actionne facile-
rment.

Laile esl conforfable et douce. Le
tissu bien gue neuf, n'eslt pas
bruyant. Ling paire d'oreilles < of-
feciue sans peing, en traciionnant
la suspente extérieure de [éléva-
teur avant. La Yeti tourne volon-
tiers a la sellette, ot dés le relaché,
rouvre son bout d'aile sans assis-
tance. En jouant avec la basse
wilesse ol le poind de dacrochaga, e
conslate que le débattemient aux
cummandef. [t énr.rrme. amaron
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ia rigueur dans (a prevol, sil vous
plait! Vraiment, gonfler 13 Yeti pro-
cure une jubilation enfantine. L est
frop simple! De plus, elle ne
dépasse absolument pas el offre
une prise en charge rapide, idéa-
| pour un usage maontagne, en
décollage technique, court. Seule
Meservie: @ n aime pas ce clip qui
oblige le pilote a libérer ses fremns
avant le gonflage. Le systéme de
pincerment par velcro que Lon trou-
ve sur les Menures Demoury est
plus adapté

Les premiers metres de vol sur-
prennent, Le hamais, une fois bien
installé en faisant glisser les cuis-
sardes vers les genoux, etonne par
con confort. Les deux ambes dis-
sociges autonsent un slotage a la
fesse. La Yeti vole wile. Plus vile en
tout cas que sa jumellz plus lour-
de, la Boléro, La surfac 2 plus faible,
gl certainement aus:i le calage
plus & piqué du boul daile, lui
confiére une maniabilit : accrue. En
thermique, ¢ est pluté: simple. La
voile lourne a la demande, sans
nervosité et avec homogenéité. Le
bout d'aile corme parfois, plus faci-
lement que sur la Boléro, mais
canc aucune conséquence. Je
trouve quand méme étrange de
voler si léger, sans secours el
reme sans casque. La sensation

80 cm. La Yeti accepte volontiers de
parachuter, avant de décrocher en
avertissant le pilote par un effor
(s dissuasif 3 la commande. Pour
descendre rapidemeant en 360°,
tout est classique. La voile plonge
dés la libération de la commande
extérieure. La sortie de la spirale
est autonome, avec une belle res-
source, el pelite abattée asyme-
trique simple a gérer.

Je pose avec un bel arrond. lrop
facile. Rien a dire, rien a faire de
plus gue plier serre et recom-
mencer, en partant d ailleurs, d'un
autre sormnmet, d'une autre pente.
La Yeti, comme la Valluna Bvouac,
cestune porte ouverle vers le ciel,
laventure, le vagabondage en
montagne ou dans le monde. Elle
donnera des ailes au pilote ran-
donneur ou baroudeur, qui plus
que tout autre encore, devra affiner
sa comprehension aerologique. Le
seul risque, c'est d aimer. [

NOTRE AVIS

UN PUR BONHEUR,

FACILITE, LEGERETE...

UNE AILE POUR TOUT
LE MONDE.

=5 TRXEE: FNlippe Lami Lamy, prinlaeromiiss.

FICHE TECHNIQUE EA

DIRIGEANT : GIN SEOK SONG.

GAMME : BOLERO +, YETI, 0ASIS, TUAREG, GANGSTER,
Z0OOM, BOOM 3, Bl BEETLE.
ASSEMBLAGE DES AILES: COREE ET CHINE.
MISE EN CIRCULATION : FIN 2003.

T — T A I
Surface projetée [m') 22.14 23,59 25,4 27,48
Surfacedplatiml | 2439 [ 2598 | 282 [ 305 |
Envergure & plat [ml . . : .
Corde maxi, [m) . 2 . =
Alongoment dplat | 493 | 439 | 493 | 493 |
(Nombredecelwles | a7 | 37 | a7 | 37 |
Poids aile [kgl sans sac a7 a9 &1 &3
Poids tatal valant Ikl 55.75 70-85  80-105  95-120

Cartiliction Dhy v 1 Ohw 1 m

(Fomatsgatondiier | = | - L - L -
(PrixTrc teneorosl | _zow | _zov0 | zemo | zevn |

Tissu: NCV 9017 med lintrados), NCV %017 E&BA lextrados).
Suspentage: Liros DCAD/16, Liros PSLT0 et PPSL 120. Accélérateur:
oui, 12 cm, Sellette recommandée : Gin montagne [la Yéli peul ére
livrée avec sa selletie au prix de 2790 eures], Sac: Gin, tout petit avec
porte-piolel et porte skis de rande. Coloris: blanc/rouge, orange/
blane, blewfjaune.

RAPPORT DE CERTIFICATION
Taille M - Dhw 1

Décollage: Dhv 1. Laile vient immédiatemnant au-dessus de la téte
Yitesse de décollage moyen. Aptitude a teurner: Dhy 1. Pas de ten-
dance au négatif, débattement maoyen, maniabilité grande
Débattement aux commandes: Dhy 1. Longueur avant parachutage :
grande, sup a 75 cm. Avant décrochage: moyen, de &5 & 80 em
Augmentation de la pression aux frains: grande. Fermeture frontale :
Dhw 1, Réowvre delle-meme rapidement., Fermeture Latérale : Dhy 1

Rotation de 90 & 1B0°, vitesse de rotation (ente. Perte d'allitude faible.
L aile se stabilise vile el seule, Fermeture latérale contrée: Dhv 1. La
stabilisation est facile 8 contrer au fren avec un débatiement mMoyen
Pas de tendance au décrochage. Réouveriure aulonome et rapide,
Décrochage: Dhv 1. Vrille, départ bras haut: Dhy 1. Vrille, départ en
virage: Dhy 1. 360° engagés: Dhv 1. Mise en 360° facile, pas de len

dance au négalil. Sortie spontanée. B-Stall: Dby 1. Mise en B-stall

facile. relour au vol spontané, Atterrissage: Dhv 1. Facile. .
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Charge alaire durant lessai: 301 kg/m’. Vitesse maxi mains hautes:
39 krmy/h, Vitesse maxi accélérée: 46 km/h. Finesse maxi: 74, Taux de
chute mini: - 1,14 m/fs, Décrochage: 21 krmvh,
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